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Met Spoed Verkeersveiligheid Verhogen
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Verkeersveiligheid

PROVINCIALE VEILIG DATA, ONDERZOEK
INFRASTRUCTUUR VERKEERSGEDRAG EN REGIO-AANPAK
ACTIELIJN 1 ACTIELIJN 2 ACTIELIJN 3
VEILIG PROVINCIAAL EDUCATIE, DATA EN REGIONALE
NETWERK VOORLICHTING EN SAMENWERKING
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Uitvoeringsprogramma
Gezonde en Veilige
mobiliteit 2025 - 2029

Onderdeel Verkeersveiligheid
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Het aantal verkeersdoden in Nederland en in de provincie Utrecht
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1. Risico’s: infrastructuur, doelgroepen, gedragingen

2. Ongevallen: toedracht, modaliteiten, locaties, letseltype, leeftijd
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Steeds meer fietsongelukken met Thematische doorvertaling naar:
ernstig letsel tot gevolg

== \eel vaker fietsongelukken 1) Waar (on)veiligheid
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2) Wie betrokken

3) Waardoor ontstaan

Van beleidsactualisatie tot aanpak van lokale problematiek

Het aantal fietsers dat bij een ongeluk emnstig gewond is geraal
afgelopen tien jaar met bijna een derde toegenomen. Dat concl

Hoogste aantal
verkeersdoden in provincie
Utrecht sinds 2008: 'En de
landelijke afname gaat te
langzaam'

Vandaag, 06:00 - 3 minuten leestijd



Samenwerken met Veiligheid NL

BRON

Aanwezigheid politie bij
verkeersongeval niet
vanzelfsprekend

Niet altijd voldoende tijd voor
vastlegging proces-verbaal

Cijfermatige ontsluiting niet
altijd optimaal

RAVU en Spoedeisende Hulp
Veelvoud aan ongevallen (tot 8x)
Met name kwetsbare

verkeersdeelnemers (fietsers,
voetgangers etc.)

Meer detailinformatie overlocatie,
toedracht enletsel(ernst)

Vergaande mogelijkhedentot
aanvullend onderzoek

Pilot in de provincie Utrecht
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g’ﬁg UMC Utrecht
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een santeon ziekenhuis

@ Diakonessenhuis

veiligheid 7 nl

kenniscentrum letselpreventie

Informatie over de locatie
Vervoerswijze van het slachtoffer
Informatie over de toedracht
Leeftijden van betrokkenen
Informatie over de tegenpartij
Aard van het ongeval

Informatie over letsel(ernst)
(Weers)omstandigheden



Samenwerken met Veiligheid NL

In MOVE zien wij op basis van ambulancedata 6x zo

veel verkeersslachtoffers als in de politieregistratie Am b“lanced ata
(BRON)™. vs. politiedata
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Fiets Auto Snor-/  Voetganger Motor  Scootmobiel Overig/
bromfiets onbekend

B Ambulance ™ Politie
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Slachtoffer
:
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Personenauto Brommer/ Motor Voetganger Overig/
\=2.087 (n=1.465) scooter (n=121) onbekend

(n=141}

49% was 31% was 10% was fr=71s) fo=resl
fietser inzittende snor-/
vantenminste  yan een auto bromfietser

6% elektrische fietsers)

Fietsers van 12-17 jaar en

55 jaar en ouder liepen het
meeste risico op een fietsongeval
per 100.000 inwoners.

lé-_%)_") Personenauto
{n=1865)

Brommer/scooter
{n=152)

Fietsers
van
12-17 jaar:

Tenminste 13%
reed op een

elektrische fiets.

Twee derde
had ernstig
letsel (64%).

Ongeveer

de helft had
een eenzijdig
ongeval (49%).

Fietsers
van 55 jaar
en ouder:

Tenminste 21%
reed op een

elektrische fiets.

Driekwart had
g g letsel

Ongeveer
de helft had
een eenzijdig
ongeval (

Tegenpartij

Zonder tegenpartij

Voetganger
{n=20)

Overig/fonbekend
{n=338)

Botsing met obstakel

{n=577)

Eenzijdig ongeval
{n=1370)
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:
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Fietsers van 12-17 jaar en

55 jaar en ouder liepen het
meeste risico op een fietsongeval
per 100.000 inwoners.

Personenauto
{n=1.865)

Brommer/scooter
{n=152)

ietsers
van
12-17 jaar:

Tenminste 13%
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Letselinformatie

Tenminste 13% reed op een
elektrische fiets (incl. fatbikes).

Bijna twee derde had ernstig letsel™
(64%).

Bij slachtoffers op een gewone fiets
(n=105) kwamen botbreuken het
meeste voor (41%).

Bij slachtoffers op een elektrische
fiets (n=17) kwam licht
hersenletsel/hersenschudding het
meeste voor (50%).

In de SEH-data hebben we ook
informatie over deze specifieke
doelgroep, daar kamen eenzijdige
ongevallen het meeste voor (49%).

Ongevalslocaties
gemeente Utrecht

Fietsslachtoffers van 55 jaar en ouder,
geregistreerd door de RAV.

Utrecht



Ervaar jij (soortgelijke) belemmeringen met de ongevallenregistratie?
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