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De Toekomst van Bewegwijzering



Programma

13.00 Welkom Dick Ottevanger  

13.05  Introductie programma Carlo van de Weijer

13.10 Kick Off Jan Hendrik Dronkers

13.20 Key  note    Carlo van de Weijer

13.45 Perspectief wegbeheerders Alex, Robert, Vincent, Willembart

14.10  Perspectief weggebruikers Chantal Merkx

14.30 Pauze

14.50  Eerste ronde inspirerende keuzesessies, demo en workshops

15.40 Perspectief wetgever Bert Timmermans

16.00  Perspectief serviceproviders  Carolien Mazal

16.30 Tweede ronde inspirerende keuzesessies, demo en workshops

17.00  Borrel

17.10 Wrap -up Carlo van de Weijer
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They promised us flying carsé





MOBILITEIT IS GEEN 
DOEL MAAR SLECHTS 

EEN MIDDEL(de mobiliteitsmisvatting der mobiliteitsmisvattingen )







Exponentiële stijging van 
reisafstand

dagelijkse mobiliteit in passagier -kilometers

(Frankrijk)
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Total Mobility
Luchtvaart: Meest duurzaam op 
lange afstand
Autoôs: Goedkoper, duurzamer, 
autonomer, comfortabeler, 
veiliger
Tweewielers, de redder van de 
stad

Spoor: stijgende kosten, zoek 
nieuwe argumenten, blijvende rol 
in stad - stadverbinding
Hogesnelheidslijn: geen 
argumenten over

MaaS, Autonome shuttles, 
Vrijwilligerstaxi, deelautoôs
Taxidrones, Hyperloop, Rocket 
suits, Waterstof in transport, +++

Stappen

V liegen

A utorijden

T rappen
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M arginaal
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Het huidige 
mobiliteitssyste

em is niet 
duurzaam

Å1,2 Miljoen verkeersdoden per jaar

ÅVervuiling (uitlaat Ą niet -uitlaat )

ÅAfhankelijkheid van fossiele brandstoffen

ÅGeluid

ÅCO2 (van 25% nu naar 50% in 2040)

ÅFiles

ÅGebruik van publieke ruimte

Ą Maatschappelijke schade: 3 - 6% van 

BNP





Communicate 
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Decide  

&      

Control

Traffic Management basics
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Traffic Management 1.0
Traffic Management Centers

Low degree of automation, high human capital cost, 

inflexible, only feasible for big cities or regions

Government owned Data -

acquisition

Infrastructure based, high 

cost, high maintenance, non-

scalable equipment, limited 

network view

Top-down traffic control

Expensive equipment, low 

follow-up of public signing
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Buy data

Data offered by market

Communicate  in - car

In Public Private Partnerships

Traffic Management Centers

More data leads to increased automation

Traffic Management 2.0: in - car 
centric



Verkeer als een zelfsturend 

systeem van goed 

geïnformeerde individuen




