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s |nleiding; het SPV2030
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coiiitoo \Waarom nieuwe manier van werken?

- Wat is risicogestuurd werken?
i . Wat zijn risico-indicatoren?

s« Hoe meet je dat? Rol van data

------------
............
------------

s o Toekomstbeeld

------------

............
............
............
............
............
............
............
............
............
............
............

SESEREERREY: kennis
netwerk
SPV il



‘An Inconvenient Truth’ Doelen voor 2020 niet gehaald!!
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https://etsc.eu/euroadsafetydata/

88 Veilig van deur :

Al totdeur ©

Ambitie:
nul verkeersslachtoffers in 2050 (Vision Zero)

il 1. Creéer structurele aandacht 2. Stimuleer verbondenheid

'''''''''' Overheden op alle niveaus en
maatschappelijke partners werken

sestiiiiiin Elke stakeholder voelt urgentie

en is structureel vanuit eigen

SESTEREEEEE verantwoordelijkheid met ontkokerd samen in nieuwe
SEEEEEEEEES: verkeersveiligheid bezig governancestructuur
i 5. Monitor

i en stuur bij

i in overleg

iy 4. Bevorder integraliteit 3. Realiseer risicogestuurd
i Verkeersveiligheid is onderdeel beleid
i van breder beleid en oplossingen Overheden werken strategisch toe
SESSEEEEEES: worden in relatie tot elkaar naar het verminderen van risico’s in het

Diinnniiiin afgewogen verkeer en het voorkomen van ongevallen
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We zitten in de fase van ‘ervaren, leren en evalueren’ op dit moment!

ceiiecsons Introductieperiode SPV 2030 Ervaren, leren en evalueren Bijstellen en professionaliseren
e e o 0o 000000
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. o Uitvoerings- Landelijk kennisdelings- Nieuwe werkwijze
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9 beleidsthema’s en risico’s

voor verkeersveiligheid

i Risico’s vanuit het verkeerssysteem
i en het voertuig:

1. Veilige infrastructuur

2. Heterogeniteit in het verkeer

3. Technologische ontwikkelingen
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voor verkeersveiligheid

i Specifieke risicogroepen (jongeren,
i ouderen) en modaliteiten
i (tweewielers, voetgangers):
L 4. Kwetsbare verkeersdeelnemers
i 5. Onervaren verkeersdeelnemers
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voor verkeersveiligheid

Toiiiiiiiin Vanuit de individuele verkeersdeelnemer

CEEE envin gedrag:
6. Rijden onder invloed
7. Snelheid in het verkeer
8. Afleiding in het verkeer
9. Verkeersovertreders
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Risicogestuurd werken

Beleid o ) M Risico’s
sereerereces Vijf fasen evalueren -‘ . inventariseren
il 1. Risico’s inventariseren /Bl @ . - T E L
sliiiii 2. Data verzamelen en - analyse
i 3. prioriteren/afweging
. Maatregelen ) & " verzamelen
Siiiiiiiin 4. maatregelen uitvoeren uitvoeren X Y enanalyseren
oo 5. monitoring/evaluatie
Beleids-prioritering
Troiiiiiiio opbasisvan A\

Trttenee evidence based £; >
............ . . maatregelen N ‘\ 4
ciiiiiiiiit |s pro-actief, geen vervanging van de \
iiiiiniiin traditionele reactieve aanpak. | N



Wat zijn risico-indicatoren (spi’s)?

G Meetbare variabelen waarmee we > hebben evidente relatie met ontstaan of ernst
cnnini o veiligheidsrisico’s in het van ongevallen

SEIEE L verkeerssysteem in kaart kunnen

S brengen Y » kunnen betrouwbaar en tegen aanvaardbare
S kosten gemeten worden

SESEEEIES » kunnen maatregelen aan verbonden worden
» kunnen doelen mee worden gesteld

S » die ook gemonitord kunnen worden.

kennis
Diiiiissess netwerk
SHEE SPV it
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Welke risico-indicatoren gebruiken we landelijk?

@ risico-mpicatoren A
i Snelheid

LHE Velige wegen

Veilige fietspaden

Veilige verkeersdeelnemers

Veilige voertuigen

Hoogwaardige traumazorg
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HERHEHN Primaire proces Kennisnetwerk SPV
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DO ) ICT
Definitie spi’s Data definitie VSZ?;?\ZI infrastructuur
iiiiiiiin (CROW)

pairiiio Snelheid Deelindicatoren, Verantwoording Website KN SPV gereed

Veilige wegen wegcategorie, Opslag NDW Omzetten grafieken en

SEEESEETEES Veilige fietspaden  aggregatienivo, Rekenregels tabellen; welke

i + .. scores benchmark?

i nstructes

T Beheer & onderhoud kennis
Diiiiiiiasse netwer
Diilisaseses DSV aens



Naar een definitie van de spi’s

S Veilige snelheid

EEEESERREE. Veilige wegen (BiBeKo/BuBeKo)
Veilige fietspaden

ISR R RS Veilige verkeersdeelnemers;

A

B

i H g -

. aandeel gemotoriseerd verkeer dat niet
de snelheidslimiet (per wegtype)

. aandeel gemotoriseerd verkeer dat (per wegtype) niet

harder rijdt dan

harder rijdt dan de veilige snelheid

A
B
C
D
E
A
B.
C
D
A
B
C
D

. rijrichtingscheiding
. parkeervoorzieningen

. erfaansluitingen

. oversteekvoorzieningen

. bermen

. obstakels
visuele geleiding (as en kantmarkering)

. breedte, type verharding

. bermen en randen
. rijden onder invloed (alcohol, drugs en medicijnen)

. het gebruik van beveiligingsmiddelen (gordel, helm, kindf{éil]ijﬁi)s
. lichtvoering netwerk

. . . SPV i
. aandacht bij verkeer (afleiding, alertheid) P



(Slim) Meten is Weten
i.s.m. Taskforce Verkeersveiligheidsdata

i Veilige snelheid; Floating Car Data

EEEE;E;;EEES obsl.sh.-lw]e :
............ . . vergevingsgezinde rand

;EEEEEEEEEEE Velllge Wegen (BIBeKO/BUBeKO); .‘ ‘lmsp&dobstakcls

............ Drempels en plateaus AR
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Apgsparkeren lagmonsw 5

i Rwhnnsmm. s ngm. —e——

i e e e

SEESESSEIES Veilige fietspaden; compiectmet I @) inwinning 2021/2022

Siiiiiiiiin fietspaden- .

REEEEEEEEEE ::'l::l'd‘: ’ Inwinning vanaf 2022{2023

............ Renkatan an . Hoe groter het bolletje, hoe

D intensiteiten belangrijker het kenmerk

SESTEEEEEES Veilige verkeersdeelnemers; nog nader te bepalen
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Crcscesecsss SPVVS Cerenigherd



S2EE S Doelen
i maatregelen
Hiiii o glachtoffers

Hiniino Trends/monitoring

s senchman

............
............
............
............
............
............
............
............
............
............
............
............
............
............
............
............
............

oooooooooooo

o
............
. 'Y



® © ¢ ¢ 6 0 0 0 0 6 0 0 6 0 0 0 0 6 0 0 6 0 G 0 G 0 0 O 6 G S 6 0 S 0 G 0 0 O S 0 00 0 S0 0O 000G OGS e S S e S0 S0 S e e e e e e e

https://www.kennisnetwerkspv.nl

VA kennis @ o

netwerk
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Spv \‘crkkw'ng\viligh::d RISICOAANPAK NIEUWS FACTSHEETS AAN DE SLAG OVER SPV AGENDA

deel aan het webinar op 26 oktober.

Vanuit zijn functie w j d
samenwerkingsverband van SWOV en CROW. Het belang van de risicoge

verkeer.

stuurde aanpak
der Knaap internationaal te kunnen uitdragen, vertelt hij het
rerkdag

van

eiligheid hoopt V.

{ennisnetwerk op zijn laats

Paul Schepers: Risicogestuurde aanpak leunt sterk op data Wilje op de hoogte b[ijven van het
KN SPV - Nieuws | 01-09-2021 laatste nieuws?

Het ver. en en bes s g nt ' s
verkeersveiligheid. Dat z

rek met het Volg ons op Linkedin!

eringsorganisatie Taskforce

n een ge

Kennisnetwerk SPV. Hij is programmaman

Verkeersveiligheidsdata
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ST Met ‘slimme’ inwintechnieken is veel mogelijk.

s Big Data is het nieuwe goud. Maar wie bewaakt de kwaliteit?
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